Koalitionsvertrag:

vereimbparen rexi

ere breircen.

Kritiker sehen die Mobilititswende in Gefahr

Dirk Krampitz und Marc R. Hofmann
In Reinickendorf rieben sich viele Auto-
fahrer die Augen als sie erfuhren, dass die
B96, die in Wittenau den Namen ,,Roeder-
nallee* tréigt, fiir den Autoverkehr einspu-
rig werden soll. Eine Spur der Bundesstra-
e soll pro Richtung nach derzeitigen Pla-
nungen fiir Fahrradfahrer umgewidmet
werden. Nun hat die viel befahrene StrafRe
nicht nur eine Feuerwache, die bei Einsit-
zen auch schon bei aktuell zweispurigem
Autoverkehr mit Staus zu kiimpfen hat,
sondern auch einen Radweg auf dem Biir-
gersteig. Der Radweg ist alt, von Baum-
wurzeln aufgeworfen und dringend sanie-
rungsbediirftig.

Die Sanierung stockte bislang aus fol-
gendem Grund: ,Eine Sanierung ist nicht
zielfiihrend, weil die Breite nach den heu-
tigen Malstiiben fiir eine sichere Radinf-
rastruktur nicht ausreichend ist. Der Stra-
Benraum ist begrenzt und muss auf alle
Verkehrsteilnehmenden  gerecht  aufge-
teilt werden, sodass die Mobilitidtsbediirf-
nisse aller Personen verkehrssicher be-
dient werden konnen“, so die Senatsver-
kehrsverwaltung. Dieser Vorrang fiir Fahr-
riader konnte nach Vorstellung des Koali-
tionsvertrages von CDU und SPD jedoch
wieder in Frage stchen. Wann und wie sa-
niert wird, ist jedoch noch unklar.

Berlins designierter Regierender Biir-
germeister Kai Wegner (CDU) ist nicht als
ausgewiesener Fahrradfan bekannt. Alser
mit Koalitionspartnerin und Noch-Biir-
germeisterin Franziska Giffey (SPD) das
Papier vorstellte, kiindigte Wegner auf
Nachfrage eine Abkehr von der Fahrrad-
First-Politik der aktuellen Berliner Regie-

in Aussicht: ,Die Kollegen des Strallen-
und Griinflichenamtes werden die aktu-

ellen Planungen berpriifen, sobald es
eine bindende Vereinbarung gibt.«

Doch nicht nur in Reinickendorf, auch
andere AuRenbezirke schauen auf ihre
Radwegplanungen. Ob an der Berliner Al-
lee in WeiRensee zeitnah noch Fahrspu-
ren oder Parkstreifen fiir den Radverkehr
umgewidmel werden, war schon unter
dem rot-rot-griinen Biindnis fraglich. Im
Koalitionsvertrag ist nur die Rede von
einer Machbarkeitsstudie fiir gefihrliche
Kreuzungsbereiche. Autos waren dort zu-
letzt zuhauf in die Trambettgleise gefah-
ren. Bislang angedachte Radschnellwege
etwa von Pankow ins Berliner Umland
nach Wandlitz werden erst gar nicht er-
wihnt.

rung mit stets breiten Radwegen an: ,Wir
werden uns ganz konkret vor Ort die Situ-
ation anschauen und dann vor Ort auch
mit MaRnahmen hereingehen®, sagte er.
Und weiter: ,Sie konnen nicht einfach mit
einer Schablone durch ganz Berlin die
gleichen Breiten festlegen.* Das funktio-
niere nicht, sei auch nicht bedarfsgerecht.
+Was wirnicht machen werden ist mit dem
Kopf durch die Wand gegen den Willen
vieler Anwohner gerade in den Aullenbe-
zirken 2,30 Meter breite Radwege hinstel-
len, die eigentlich fast kein Mensch nutzt.“

Und das war nicht nur so daher gesagt,
es steht auch im Koalitionsvertrag. ,Wir
wollen das Mobilitatsgesetz im Sinne
ciner angebotsorientierten Mobilitit wei-
terentwickeln. (...) Dazu zdhlt auch die
Uberpriifung von Mindestbreiten, bei-
spielsweise im Radverkehrsplan.“ Und
weiter heillt es dezidiert zum Radverkehr:
»Die Koalition priorisiert, welche Radver-
kehrsprojekte aus dem Radverkehrsplan
sie in dieser Legislaturperiode umsetzt.
Wir wollen bestehende Radwege sanieren
und sichere Radspuren einrichten. Wir
werden unter Beachtung ortlicher Gege-
benheiten auch getrennte Radspuren ein-
richten.”

Heiner von Marschall ist der Vorsitzen-
de des Landesverbands Nordost des VD C.
Er kann seinen Arger kaum verbergen.
Was da in diesen dreieinviertel Zeilen
steht ist Sprengstoff, das ist eine Kampfan-
sage”, so der Rad-Lobbyist. , Priorisieren
tibersetzt er fiir sich mit ,Projekte nach
hinten verschieben®. Und sicher seien zu
schmale Radspuren ganz sicher nicht.
»Auf einem schmalen Radweg kinnen Sie
kein Lastenrad iiberholen. Man kann ja

chrerc uf Eis, weil we-
nige Zentimeter fiir ¢inen Ausbau nach
derzeitigen Regeln fehlen. Ankauf oder
Enteignung angrenzender Grundstiicke
erschwerten die Umsetzung. Beispiele fiir
zu wenig Platz seien etwa Charlottenbur-
ger, Neuendorfer und Gatower StraRe.
Erstaunlich konziliant geben sich auch
die Griinen in Spandau, dic im Bezirk mit
der CDU neuerdings eine Zihlgemein-
schaft bilden. ,,Aus unserer Sicht sind wir
als Randbezirk in Spandau mit ganz ande-
ren Bedingungen als innerhalb des S-

auch Autospuren mal 1,70 Meter schmal
machen. Aber auf die ldee kommt nie-
mand, weil es keinen Sinn ergibt.

Ahnlich sieht das Ragnhild Serensen,
Pressesprecherin des Vercins Changing
Cities, der sich fiir den Radverkehrin Ber-
lin einsetzt. Der Koalitionsvertrag sei eine
klare Absage an die Mobilititswende.
Wahrend das von der CDU wenig iiberra-
schend sei, ,ist es enttduschend, daSs die
SPD so eine Kehrtwende macht®, sagt
Serensen.

Reinickendorf, Pankow und Spandau
iberpriifen ihre Planungen
Widerstand gegen die Pline der ange-
dachten schwarz-roten Koalition gibt es
auch von der baldigen Opposition. Niklas
Schenker, Sprecher der Linksfraktion fiir
Rad- und FuRverkehr, sagt: ,Die Mobili-
tatswende sollte unumstritten sein.” Dass
im Koalitionsvertrag dennoch davon ge-
sprochen werde, die bisherige Regelbreite
auch unterschreiten zu kénnen, sei ein
Symbol. ,Das werden Radfahrer*innen
im Zweifel mit dem Leben bezahlen®, so
das Miltglied des Abgeordnelenhauses aus
Charlottenburg-Wilmersdorf auf Twitter.
Der Reinickendorfer CDU-Fraktions-
vorsitzende Marvin Schulz jubiliert hin-
gegen. ,Ich sehe es so, dass die Roedernal-
lee weiterhin als Stralle funktionsfihig
bleibt. Die neue Ausrichtung bedeutet ja
nicht, dass weniger Radwege oder unsi-
cherere Radwege gebaut werden, son-
dern, dass die Losungen besser passen.”
Aber auch in der HeinsestraRe in Herms-
dorf wiirde mit den bisher geforderten
Breiten der Radwege kein Platz mehr blei-
ben. Das Bezirksamt Reinickendorf stellt

Bahn-Rings konfrontiert. Flexible und

2 standortgerechte Losungen erachten wir

in diesem Zusammenhang fiir durchaus
zielfiihrend, diirfen aber nicht auf Kosten
der Sicherheit gehen - auch nicht in den
Aullenbezirken®, heillt es aus der Frak-
tionsspitze um Dara Kossok-SpieR und
Christoph Sonnenberg-Westeson.

Die jetzige Senatsverwaltung [iir Mobi-
litdt, unter der Leitung von Bettina Jarasch
(Griine) wollte die geplante Abkehr von
ihrer Politik nicht kommentieren, verwies
stattdessen aul ihren Radverkehrsplan,
der sorgfiltig gepriift, sicher und geeignet
sei, ,,damit sich mehr Menschen dazu ent-
scheiden konnen, das Rad fiir Wege in der
Stadt zu nutzen“. Ob das auch unter
Schwarz-Rot attraktiv ist, wird sich zeigen
miissen.
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Neue Fahrradpolitik
Aktivisten

sehen Verkehrswende
auf der Kippe

Von Henning Onken

ie Radverkehrspolitik
des voraussichtlich
CDU-gefithrten Se-
nats stoft bei Radak-
tivist:innen auf schar-
fe Kritik. Sie sehen die Verkehrs-
wende in der Stadtin Gefahr. Denn
die wohl neue Koalition will die
verbindlichen Planungsvorgaben
fiir neue Radwege durch Bedarfs-
prifungen im Einzelfall ersetzen.

Bei der Vorstellung des Koaliti-
onsvertrags von CDU und SPD am
Montag kam Berlins mdéglicher
neuer CDU-Regierungschef auf
Radwege zu sprechen. Die werde
es weiterhin geben, sagte Kai Weg-

FMH !em Kopf!urch die
and, mit der Schablone durch

die Stadt - so skizzierte Wegner
Berlins Fahrradpolitik der vergan-
genen Jahre. Ein von Wegner ge-
fithrter Senat will sich dort mar-
kant absetzen.

Bei Fahrradlobbyisten l&sen sei-

ner lachend. Doch -

nc Auferungen Schockwellen aus,

ebenso viele Passagen im Koaliti-
onsvertrag. Berlin stehe vor einer
Demontage des Mobilitdtsgeset-
zes, warnt Ragnhild Serensen vom
Verein Changing Cities, der aus
dem Volksentscheid Fahrrad von
2018 hervorging. ,Sehr viel Wort-
akrobatik” stecke in den Vertrags-
formulierungen, meint sie. Alle
seien fiir Vielfalt, ein freundliches
Miteinander und sogar fiir eine
Lastenradférderung, sagt Seren-
sen. ,,Unter Beachtung ortlicher
Gegebenheiten“ kénnten auch von
der Fahrbahn getrennte Radstrei-
fen gebaut werden, heifft es unter
dem Stichwort Verkehr. Das Wort
Auto oder PKW komme geschick-
terweise nicht vor. Doch zwischen
den Zeilen liest Serensen deutlich
heraus, dass in einem schwarz-ro-
tenn Senat Schluss wire mit dem
vereinbarten Vorrang fiir Busse
und Bahnen, Rad- und Fufverkehr.

Unter der angestrebten ange-
botsorientierten Weiterentwick-
lung des Radverkehrs vermutet
Serensen, dass im Zweifel das Au-
to wieder Prioritdt hat. Die seit der
zweiten Halfte der Zehner Jahre
im Dialog mit der Politik mithsam
erarbeiteten Vorgaben seien da-
hin, wenn jetzt wieder an jedem
Ort gepriift werden solle, ob dort
ein Radweg hinkommt oder nicht.

Die Sicherheit von Radfahrer:in-
nen habe nichts mit Ideologie zu
tun, warnt der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad-Club Berlin (ADFC).
»Wir befiirchten, dass der Radver-

kehrsplan aufgeweicht werden

soll, bevor er iiberhaupt richtig ge-
startet ist.“ Darin hatte der Senat
2021 verbindliche Standards fiir
den Bau von Radwegen in ver-
schiedenen Kategorien festge-
setzt. Wer diese Standards infrage
stelle, sende das Signal, ,,dass der
Bedarf am Auto orientiert ist und
nicht an den Bediirfnissen aller
Verkehrsteilnehmer*, schreibt der
ADFC. Da bei 15 Prozent der neu
geplanten Wege Ausnahmen mog-
lich seien, siecht der ADFC genii-
gend Spielraum fiir bedarfsorien-
tierte Baumafnahmen.
y»Natiirlich braucht man Nor-
men, um Radwegplanungen ziigig
umzusetzen®, sagt Ragnhild
Serensen. Die umfangreichen Vor-
gaben aus dem Radverkehrsplan
giben den Planer:innen in den
Amtern Sicherheit und Radfah-
renden in der ganzen Stadt die
Aussicht auf einigermafen ein-
heitliche Standards. Wenn man
auf den vereinbarten Ausbau an
Hauptverkehrsstrafen beispiels-
weise in Aufenbezirken verzich-
te, und weiter auf gefihrlichen
StrafRen unterwegs sein miisse, er-
giaben auch Sharing-Angebote und
neue Abstellanlagen wenig Sinn.
Vonder CDU hitte sie nichts an-
deres erwartet, sagt Serensen. Be-
sonders enttduscht ist ihr Verein
jedoch vom Verhalten der SPD, die
2018 das Mobilititsgesetz mit ver-
abschiedet hatte. Die 180-Grad-
Wendung der Sozialdemokraten
innerhalb kurzer Zeit wiirde viele
Menschen enttduschen.
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Der schwarz-rote Koalitionsverirag

Keine Radwege gegen
den Willen der Burger

Die geplante Tram zum Polsdamer Plalz konnte unter die

Rader kommen. Auto- und U-Bahn-Nulzer profitlieren

PETER NEUMANN
ass der Verkehr ein
wichtiges Thema fiir die
neue grofie Koalition in
Berlin ist, wurde wih-
rend der Pressekonferenz der CDU
und SPD am Montag rasch deutlich.
Kai Wegner, kiinftiger Regierender
Biirgermeister, rief die Mobilitat
gleich als erstes Sachthema aufi_Es
gehe nicht mehr um ein Gegenei-
nander, sondern um ein Miteinan-
der auf den StrafSen. ,,Wir setzen auf
die Mobilitatswende. 'Eser nicht mit

erboten, sondern mit eboten.

u enschen, die en,
werden ihren Platz haben. Dann
machten Kai Wegner und Franziska
Giffey (SPD) klar, was das konkret
bedeutet. Auch der neue Koalitions-
vertrag gibt Aufschluss. Was dort
steht, wird noch zu Debatten fithren.
U-Bahn-Netz: Die Griinen wollten
lieber bestehende U-Bahn-Anlagen
sanieren als neue bauen. Dagegen
betonen CDU und SPD das Thema
Ausbau starker. ,, Wir werden die be-
reits begonnenen U-Bahn-Planun-
gen zur NetZerweiterung fortsetzen:
U2 bis Pankow Kirche, U3 bis Mexi-
koplatz, U7 zum Flughafen BER so-
wie bis Heerstrafse Nord sowie U8 bis
Mirkisches Viertel”, steht im Koali-
tionsvertrag auf Seite 58. ,Gepriift
werden sollen dartiber hinaus die
Verlangerungen: U2 nach Franzo-
sisch Buchholz sowie nach Falken-
hagener Feld, U3 nach Falkenberg
sowie nach Diippel bis zur Stamm-
bahn, U6 nach Lichtenrade, U8 tiber
Wilhelmsruher Damm bis zur Be-
zirksgrenze Pankow, U9 nach Lank-
witz und nach Pankow Kirche, U10
vom Alexanderplatz {iber Weifiensee
und Malchow nach Buch sowie Ul1

vormn Alexanderplatz nach Marzahn.”
StraRenbahn: Das Projekt, die Linie
M10 iber den Hauptbahnhof hi-
naus zur Turmstrafie in Moabit zu
verlangern, soll vollendet werden.
Es ist allerdings ohnehin auf der
Zielgeraden, im Juni 2023 sollen die
ersten Bahnen fahren. Auch die
StrafSenbahnverbindung zum Ost-
kreuz steht auf der Liste. Geplante
Erdffnung: 2026. Fur folgende Neu-
bauprojekte strebt die Koalition an,
Planfeststellungsverfahren einzu-
leiten: fiir die neue Streckenfiihrung
in Mahlsdorf (Linie 62), Turm-
straffe-Jungfernheide (M5, MS8,
M10), Weiliensee-Heiners-
dorf-Bahnhof Pankow (12} sowie
von Jungfernheide zur Urban Tech
Republic (Ex-Flughafen Tegel) und
zum  Wohngebiet Schumacher
Quartier.

Alarmierend finden Tramfans
eine weitere Formulierung auf Seite
58. ,Folgende StrafSenbahnplanun-
gen wollen wir tiberpriifen: Alexan-
derplatz-Potsdamer Platz, War-
schauer StrafSe-Hermannplatz
(M10) sowie die Verlangerung nach
Blankenburger Siiden (M2)“. Es
handelt sich um Vorhaben, die im-
mer wieder zu Streit fiihren. So
wiirde die Strecke zum Potsdamer
Platz nach den bisherigen Planun-
gen zur Folge haben, dass der Aulto-
verkehr in der Leipziger Strafle ein-
geschrankt wird. In Blankenburg
protestieren Anwohner. Die Formu-
lierung bedeute, dass sie tiberpriift
werden, erklirte CDU-Generalse-
kretar Stefan Evers. ,Das Ergebnis
kann nicht vorweggenommen wer-
den.”

Die bisherigen Senatsplanungen
fir den Straffenbahnausbau kénn-

ten auch an anderen Stellen gestutzt
werden - insbesondere im Westen
der Stadt. Die Koalition will die Rea-
lisierbarkeit folgender Strecken prii-
fen: Spandau I und II, Spittel-
markt-Mehringdamm, Warschauer
Strae-Ostbahnhof, Potsdamer
Platz-Zoologischer Garten, Rathaus
Pankow-Wollankstrafie- Prinzenal-
lee-Osloer Strafle sowie Pots-
dam-Krampnitz-HeerstrafSe.
29-Euro-Ticket: Nicht mehr lange,
dann wird es das Abo-Ticket, mit
dem man in Berlin fiir 29 Euro im
Monat Bus und Bahn fahren kann,
nicht mehr geben. Doch das Ange-
bot soll ,,schnellstméglich” wieder
aufgenommen werden, bekréftigte
Franziska Giffey. ,Wir sind uns da-
rin einig, dass wir es fortsetzen wol-
len®, so Kai Wegner. Sobald sich
Ende April der neue Senat konsti-
tuiert hat, werde man mit Branden-
burg sprechen. Dort sieht man das
Ticket kritisch, weil es dazu gefiihrt
hat, dass Stammkunden nach Ber-
lin abwanderten. Dass das Ticket
den Landeshaushalt inklusive Fol-
gekosten bis zu 470 Millionen Euro
pro Jahr belasten kinnte, blieb un-
erwidhnt. Das 9-Euro-Sozialticket
bleibt. Ebenfalls in Abstimmung
mit dem Verkehrsverbund VBB
wird gepriift, ob eine Ausweitung
des Tarifbereichs Berlin B auf den
ersten Bahnhof auflerhalb des
Stadtgebiets dazu beitragen kann,
den Autoverkehr zu verringern.
Mobilitatsgesetz: Die Koalition will
ein Gesetz, das 2018 ein zentrales
Projekt von Rot-Griin-Rot war, ,,im
Sinne einer angebotsorientierten
Mobilitdt weiterentwickeln®, auch
unter Beachtung ortlicher Gegeben-
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heiten, heifit es im Vertrag. Kai Weg-
ner machte deutlich, dass es insbe-
sondere um Radverkehrsanlagen ge-
hen wird. Was dort geschehen sei,
hitten viele Berliner nicht verstan-
den, kritisierte der CDU-Politiker. Es
gehe nicht um Ideologie oder ,Kopf
durch die Wand®, auch nicht darum,
in ganz Berlin dieselbe Schablone
anzulegen. ,,Wir wollen nicht gegen
den Willen von Anwohnern 2,30 Me-
ter breite Radwege anlegen, die nie-
mand nutzt“, so Wegner.

Autobahn A100: ,Den Bau des be-
reits weilgehend fertiggestellten 16.
Bauabschnitts der A100 von Neu-
kélln nach Treptow wollen wir ab-

,Wir setzen auf die
Mobilitatswende.
Aber nicht mit
Verboten, sondern
mit Angeboten.”
Kai Wegner, CDU-Vorsitzender

und wohl néchster
Regierender Birgermeister

schlieBen”, heifdt es im Vertrag. Die
neue Autobahn von Neukélln soll
Ende 2024 dem Verkehr iibergeben
werden. ,Vor der Inbetriebnahme
setzen wir uns fiir die Implementie-
rung eines umfassenden Verkehrs-
konzepts fiir die Umgebung, ein-
schlie8lich der Sonnenallee, ein, so-
dass negative Auswirkungen fiir die
Anliegerinnen und Anlieger mini-
miert werden.” Uber den umstritte-
nen 17. Bauabschnitt, der die Auto-
bahn nach Friedrichshain und Lich-
tenberg fiihren soll, steht im Vertrag
kein Wort.

Friedrichstrafie? Dass der seit Ja-
nuar vom griin regierten Bezirk
Mitte gesperrte Abschnitt wieder fiir

Kraftfahrzeuge gedffnet wird, lasst
sich dem Entwurf nicht entnehmen.
Aber: ,Das aktuelle Erscheinungs-
bild der Friedrichstrafde ist nicht ak-
zeptabel. Es wird gemeinsam mit
Anwohnerinnen und Anwohnern
sowie mit Gewerbetreibenden er-
gebnisoffen an Lésungen fiir Ver-
kehrsfithrung und Stadtraumgestal-
tung gearbeitet, die die Entwicklung
der Berliner Mitte zwischen Alexan-
derplatz und Brandenburger Tor in
den Blick nimmt, die Aufenthalts-
qualitit erhéhtund einer modernen
europiischen Metropole gerecht
wird. Dafiir werden wir einen stad-
tebaulichen Masterplan  entwi-
ckeln.”





