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Betr.: Okologisch-klimatischer FuRabdruck aller MaBnahmen der Stadt im vorhinein
schatzen, ausweisen, dokumentieren und priifen

Sehr geehrte Damen und Herren aus der Verwaltung und politischen Fithrung in den
Bonner Ratshausern,

im Folgenden lesen Sie unseren Biirgerantrag, den ich im Namen der Anwohnerinitiative
“Baumwachterinnen und —wéchter Carstanjen” formulieren durfte.

Mit freundlichen GriiRen

Martin Verlinden

Biirger-Antrag online eingericht am 19.5.21 unter der
Vorgangsnummer KFAS_01_002-VRp7jd6A

Angesichts des klimatischen Notstandes diirfen Kommunen sich in ihrem Wirken nicht auf
verwelkten Lorbeeren, Versprechungen oder Etappensiegen ausruhen.

Das ,,Stadtplanungsamt* soll kiinftig einen genauen, umfassenden ,,klimatischen und
okologischen FuBBabdruck* ausweisen fiir einzelne und alle regelméBigen, geplanten,
praktischen Eingriffe und Massnahmen der Stadt Bonn sowie ihrer beauftragten Partnerfirmen
innerhalb stddtischen Griins und in 6ffentliche Gebdude, Grundstiicke und Verkehrsflachen.
Insbesondere sollen darin auch bilanziert werden: Die FuBBabdruckswerte der zum Einsatz
kommenden Fahrzeuge, Geréte, Materialien, der Art der Bauweise, des Unterhalt und die
Werte der kurz- und mittelfristig vernichteten Flora und Fauna sowie die FuBBabdriicke
anderer relevanter Klima- und Umweltfolgen jeder Mafinahme.



Dazu gehdren auch gewo6hnliche Sduberungs-, Pflege-, Mdharbeiten in Parks, Griinstreifen,
Alleen und Boschungen sowie Tiefbauarbeiten und Eingriffe in den Ablauf von regionalem
Verkehr und Freizeit.

Begriindung

Offenbar fehlen grundlegende Instrumente in der Routine der Stadtplanung, um 6kologische
und klimatische Effekt von Maflnahmen und Eingriffen zu vergleichen und objektive
hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Klimaverédnderung in der Kommune zu bewerten.

Ein Anlass flir mich sind bemerkenswerte Aussagen der Vertreter des Bonner
Stadtplanungsamtes (Haux, Denny u.a.) zum BAU der Radschnellroute in der Rheinaue — in
den Unterlagen, Pressestatements und auf der Naturschutzbeiratssitzung am 17.5.21, die
sinngemal} lauteten:

a) Zum BAUEN (?): ,,Wir brauchen 1,40m iiber die engiiltige Rad-Wegbreite hinaus, miissen
unter Baumkronen arbeiten — wie bei anderen StrallenbaumalBinahmen®. ,,Bdume miissen
gefillt werden, grundsétzlich bei StraBenbaumalnahmen.*

Das heiB3t also iiber 5-6m Breite wiirde ein Radwegbauprozess in der Rheinaue stattfinden.
“Grundsétzlich” wire das tiblich bei TIEFBAU-Massnahmen.

b) Zur KOMPENSATION (?): Ausgleichpflanzungen - alte gesunde Baume wiirden
angemessen durch ein oder zwei junge ersetzt, und waren nach wenigen Jahren als
Kompensation bereits vollig ausreichend. 44 Baum-Féllungen in der Rheinaue seien ,,absolut
vertretbar®.

¢) IMMISSIONssenkender Effekt (?): Die Radschnellroute in der Rheinaue wiirde einen
malgeblichen Beitrag zur CO2 Minderung und zur Klimaverbesserung in Bonn leisten, weil
(signifikant?) viele Menschen dadurch vom Auto aufs Fahrrad umsteigen wiirden.

Die zusétzliche erhohte Immissionsbelastung durch Baumfallungen, Bauprozesse,
Versiegelung und Baumaterialien und nachgehende Unterhalt (Schneerdumen, Reinigung
etc.) der groBBen Trasse wird {ibersehen.

Fazit

Fiir die Abschitzung des klimatischen Wertes dieser letzten Variante oder einer anderen
projektierten ,,Radschnellroute* in der Bonner Rheinaue fehlt offenbar - neben genaueren,
empirisch-wissenschaftlich belastbare Angaben tiber den erhofften kiinftigen Nutzen - die
Auflistung der klimatischen Kosten, die in dem ,,FuBabdruck dieser Neubaumafinahme
insgesamt™ stecken: von den Orientierungs- und Transportfahrten, dem ersten Astschnitt, der
ersten Baumféllung wie dem Wert der geféllten Bdume, vom ersten Spatenstich fiir die
Radschnellroute an - bis zur kalkulierten Freigabe des Weges und langfristigen
Instandhaltung, beispielsweise also auch, welches Material wird mit welcher Klimalast
hergestellt, besorgt, entsorgt, verarbeitet, gepflegt werden.

Und diese Klima-KOSTEN miissten dann in Bezug gesetzt werden zu dem realistisch
benannten und tiberpriitbaren Klima-NUTZEN



